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§ 29 Remiss - Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen
2022-2033

Pa uppdrag av regeringen ar Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033 ute pa remiss.

Region Jamtland Harjedalen har upprattat ett remissyttrande vilket Stromsunds
kommun har majlighet att stalla sig bakom. | yttrandet pekar man bland annat

pa:
e Forslaget tar inte hansyn till forutsattningar som galler i olika delar av norra
Sverige.

e For Jamtlands rakning foreslas inte ett enda nytt objekt i planen.

e Forslaget bidrar inte till de mal och effekter som kan forvantas av
transportsystemet.

e | yttrandet pekar man pa att Jamtland far samre forutsattningar for
grundlaggande tillganglighet, samre mdjligheter att mota klimat-
omestallningen och samre forutsattningar for social hallbarhet med likvardiga
livsmojligheter.

Underlag till beslut

AU § 37/2022

Tjansteskrivelse

Remiss - Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033
Forslag till yttrande

Presentation - forslag till reviderad transportinfrastrukturplan 2022-2033

Yrkande

Ordféranden foreslar kommunstyrelsen besluta enligt arbetsutskottets forslag.

Kommunstyrelsens beslut

1. Strémsunds kommun staller sig bakom Region Jamtland Harjedalens
yttrande. Bilaga.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Beslut skickas till

Regeringskansliet

Justerare



Till Infrastrukturdepartementet

Yttrande - Forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022 - 2033

Remissinstansen diarienummer: 12021/02884

Overgripande kommentarer

Forslaget till Nationell plan tar inte i tillradcklig utstrackning hdnsyn till de
forutsittningar som géller i olika delar av norra Sverige, dér delar av Jamtlands 14n
véxer kraftigt vilket stiller krav pa forbéttrad transportinfrastruktur.

Jamtland, straket Ostersund — Krokom — Are ir ett av endast tre tillvixtomraden i
Norrland. For 6vriga tva foreslar den nationella planen stora investeringar. For
Jamtland foreslés inte ett enda nytt objekt, vilket &r oacceptabelt. Framfor allt da
det redan konstaterats att utvecklingen av transportsystemet inte hunnit med i
lanets Ovriga tillvaxttakt.

Sammantaget innebér detta att for Jimtlands 14n bidrar inte forslaget till de mal och
effekter som kan forvéntas av transportsystemet. Det hir betyder att Jimtland far
sdamre forutséttningar for grundlaggande tillgdnglighet, simre mojligheter att mota
klimatomstdllningen och sdmre forutsittningar for social héllbarhet med likvardiga
livsmojligheter.

Region Jamtland Hérjedalens yttrande baseras pa lédnets gemensamma prioritering,
4 timmar med tig Stockholm — Ostersund via Atlantstriket dir dtgérder for en
kortare restid har hogsta prioritet. Malet inkluderar atgérder pa fyra delstrackor.
Konkret innebér det att investeringar pa bade Norra Stambanan och Mittbanan
méste goras for att patagligt minska restiderna med tadg mellan Jimtland och
Stockholm.

Atgirderna leder till att linet fortsatt kan bidra till en héllbar tillviixt och att en
storre andel av resorna kan ske med tég i stillet for med flyg vilket ar positivt for
miljon. Regionen anser darfor att dubbelspar pa Norra stambanan mellan Kilafors
och Holmsveden samt Ockelbo-Mo grindar ska namnges i den nationella planen.
Regionen anser ocks4 att utredda trimningsitgérder pa Mittbanan mellan Ostersund
och Storlien ska namnges i den nationella planen.

Utover det maste en investering i en ny strickning av vig E14/E45 mellan Lockne
— Optand (forbifart Brunflo) ske inom planperioden for att mojliggora en fortsatt
positiv utveckling i l&net och investeringar fér minskad miljobelastning.

I géllande nationell plan for transportsystemet for perioden 2018 - 2029 finns
objektet E45 Alvros-Rengsjon samt tvé paket pa Mittbanan, mellan Sundsvall och
Ange samt Ange och Ostersund. Dessa tva namngivna tgirder, som ocksa finns
med i forslaget till ny nationell plan, &r positiva for lanets utveckling, men langt
ifran tillrackliga.
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Inlandsbanan skulle med en utékad budget pa allvar kunna utgoéra ett viktigt
komplement i Sveriges jarnviagssystem. Inlandsbanan AB bor dérfor fa en
upprikning av driftbidraget som har varit detsamma sedan 2016. Kan bolaget
dessutom erhalla en statlig lanegaranti skulle de kunna lédnefinansiera en
upprustning av banan.

Vidmakthéllande av vigsystemet och utokade medel for barighet och utbyggnaden
av BK4 végnitet dr bra, men budgeten har urholkats under manga ar och storre
satsningar behdvs for att stiarka upp och hejda nedbrytningen av végarna.

Jamtland Hérjedalens ramtilldelning till den regionala transportplanen &r och har
varit under manga ar under all kritik och nagot behdver goras med
fordelningsmodellen for att lanet ska ha ndgorlunda samma villkor som andra lén.

Finansiering av nya stambanor i sddra Sverige ligger i forslaget inom ramen for
nationella planen. Trafikverket foreslog i inriktningsforslaget att dessa skulle
finansieras utanfor planen, vilket 4ven Region Jimtland Hérjedalen delade. Region
Jamtland Hirjedalen anser att det finns stora risker for undantrangningseffekter av
andra viktiga objekt i denna och kommande planer om stambanorna ligger inom
den nationella planens ram.

Nedan bild 6ver fordelning av infrastrukturinvesteringar i Sverige. Hanvisning/
kélla.

Swnige

Utveckling av vara kommentarer
Investeringar i Norrland

Forslaget till Nationell plan behandlar tva tredjedelar av Sveriges yta som ett enda
omrade utan att ta hinsyn till de mycket stora skillnader som finns inom denna till
ytan storsta delen av Sverige. Ett exempel ér hur strak anges i1 forslaget med ~’Strak
Stockholm-Sundsvall/Ostersund- Umeé-Luled/Kiruna”', genom hela norra Sverige.
Samma bild formedlas i avsnittet 7.7 om utbyggnad av jirnvig i norra Sverige®.
Forslaget till nationell plan behdver ta storre hdnsyn till de mycket stora

1 Trafikverket (2021), Forslag till Nationell plan for transportinfrastrukturen for perioden 2022 - 2033
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skillnaderna i Norrlands geografi, dir det exempelvis bade finns kust och inland. I
inlandet #r Jimtland Hirjedalen en motor for utveckling och Ostersund som den
enda staden i regionen #r otroligt viktig for tillviixt och attraktion. Ostersund &r
dessutom en viktig transportnod med kopplingar i bade nord-/ sydlig men och
ocksa for de Ost-/vistliga grainsoverskridande relationerna med Norge.

Tillvéxt och tillgéinglighet

Region Jamtland Hérjedalen véixer. Allt fler véljer att bositta sig i regionen och
bestksndringen slér nya rekord. Jdmtland var det 14n i Norrland med storst tillvaxt
ifjol och ett av tre tillvixtomraden i Norrland enligt SCB:s prognoser. Tillvixten
sker till foljd av bland annat ny-industrialiseringen i Norrlands inland, en véixande
besoksnaring och ett starkt myndighetskluster. Det hiar medfor att Jamtland
Hirjedalen upplevs attraktivt for inflyttning och for att bedriva néringsverksamhet.

Tillgdngligheten till 14net &r darfor av storsta vikt for den fortsatta positiva
befolkningstrenden och mdjligheten till nya foretagsetableringar av bade mindre
och storre foretag.

Idag finns det enligt SCB:s befolkningsprognoser tre tillvixtomraden i Norrland.
Tva av dessa ér Luled och Umea/Skellefted. For dessa omrédden foreslar den
nationella planen omfattande infrastrukturinvesteringar. Det tredje tillvixtomradet
finns i Jimtland, striket Ostersund-Krokom-Are. Tidigare utredningar faststiller att
en utveckling i och okad tillgénglighet till/fran det sa kallade Jimtlandsstréket
gynnar hela lanet?.

Regionen kan konstatera att den statliga infrastrukturen inte héngt med i Regionens
tillvaxttakt. Vi har idag ldngre restider med bade bil och tag 4n for négra ar sedan.
Om inte fjarrtransporterna till och fran lanet utvecklas riskerar det att stjélpa den
positiva utvecklingen.

Trafikverkets prognoser visar att vi inte kommer att né klimatmélen med dagens
fattade beslut. Det hir betyder att vi behover atgarder med snabb effekt for att vi
ska kunna mota klimatomstillningen. Den statliga infrastrukturen behover hinga
med i tillvixttakten for att vi ska kunna mota klimatomstéillningen och samtidigt
bidra till en héllbar tillvaxt. I det arbetet 4r nyckeln en god tillgdnglighet genom

fjérrtransporter.

Tillviixtverket® har konstaterat att Jimtland- Hirjedalen ér den enda regionen dir
brister i infrastrukturen &r ett tillvixthinder. Den bristande tillgédngligheten har
ocksa beskrivits av Trafikanalys®. Kartan nedan visar olika kommuners
tillgénglighet for interregionala resor. Det bor noteras att den grona férgen for
Ostersunds kommun beror pé tillgingligheten med flyg via flygplatsen pa Froson.

2 Kontigo (2015). Okad tillgénglighet i Jamtlandsstraket. Mjliga effekter pa tillvaxt och sysselséttning.
3 https:/fillvaxtverket.se/statistik/regional-utveckling/lansuppdelad-
statistik/jamtland.html?chartCollection=22
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Bild 1. SCB:s befolkningsprognoser.
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4 Trafikanalys (2021). Uppf6ljning av de transportpolitiska malen 2021 rapport 2021:6
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Social hallbarhet och likvirdiga livsmdjligheter i hela landet

De transportpolitiska malen anger att transportsystemet ska utvecklas s& det ger en
grundliaggande tillgdnglighet i hela landet. Transportsystemet ska dven utformas med god
kvalitet och anvindbarhet sa att bade kvinnor och mén, oavsett exempelvis socioekonomisk
situation, kan ta del av det pé lika villkor. Det finns grupper som riskerar att bli socialt
exkluderade om transportsystemet utformas pé ett mindre ldmpligt sétt®. Kollektivtrafiken
kan bidra till att skapa positiva nyttor for de grupper som annars riskerar att exkluderas.
Detta genom 6kade mojligheter till resor till arbete/utbildning vilket dven stérker viktiga
samhéllsfunktioner och integration. Kollektivtrafiken bidrar dven till 6kad jamstélldhet,
sysselsittningsgrad, miljo och vilbefinnande®. God tillgéinglighet genom kollektivtrafik ér
darfor starkt kopplat till social héllbarhet, likvéardiga livsméjligheter i hela landet samt de
nationella miljomalen. De senare anger att koldioxidutsldppen frén transporter ska minska
med 70 procent till 2030. I sa fall krdvs bland annat att transporter flyttas Gver fran vag till
jarnvag. Ett sétt ar attraktiva restider med tag.

I Jdmtland finns idag kollektivtrafik med tdg utmed Mittbanan. Restiderna &r ddremot inte
tillrackligt attraktiva for att tAget pa ett effektivt sitt ska kunna konkurrera med bilen’. Har
visar forskning att om restider kan minska till under 45 minuter ékar det
arbetsmarknadsregionernas attraktivitet och konkurrenskraft. I AF:s utvirdering av Norrtag
konstateras samtidigt att ortstrukturen utmed Mittstréket 4r gynnsam och att det darfor finns
hog potential att reducera restiderna och oka turtitheten. Det skulle medf6ra att mer av

pendlingstrafiken kan ske i form av héllbara resor®.

Det finns mojlighet att utfora kostnadseffektiva infrastrukturatgarder for att minska
restiderna och Oka attraktiviteten for tdget. Detta skulle & positiva effekter pa lanets
utmaningar: kompetensforsorjning, utbildningsnivaer, demografi, social utsatthet,
integration, jamstélldhet och 1ga inkomstnivéer®. Det skulle samtidigt innebéra en 6kad
tillgénglighet till Jimtland Hérjedalen som &r motorn for tillvéxten i Norrlands inland.

Investeringar i Jimtland, Norrlands tredje tillvixtomrdde

For Norrlands tva forsta tillvixtomraden foreslas som sagt omfattande
infrastrukturinvesteringar. Norrlands tredje tillvixtomrade &r det sé kallade
»Jamtlandsstriket”, ett brett strak med vdg E14 och Mittbanan i Ostersunds, Krokoms och
Are kommuner. Hir har befolkningen 6kat under ménga ar. Denna dkning ir nu si kraftig
att den 6vervager minskningen av befolkningen pa andra hall i ldnet. I detta strak foreslas
inget namngivet objekt i forslaget till ny nationell plan.

I arbetet med nationell plan har lanet fokuserat pa ett systemtéink och darfor foreslagit
atgirder dven utanfor vart lan, detta da de ér till stor nytta inte enbart for vért 14n utan dven
for hela jarnvagssystemet. Inte heller dessa objekt dterfinns i forslaget till nationell plan.
Detta dr sé klart oacceptabelt, framfor allt eftersom sydsvenska Handelskammarens rapport

5 Trivector traffic AB (2015), SKB i infrastrukturplaneringen,

6 WSP (2017) Kollektivtrafikens samhallsnytta.

T Trivector Trafik AB (2017). Analys av stationslagen och trafikering lans Mittstraket.
8 AF (2019). Utvardering av Norrtagsforsoket 2019.

9 Region Jdmtland-Harjedalen (2020). Socioekonomisk analys — mellersta Norrland.
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“Hela kungariket och halva pengarna”'° tydligt pekar pé att region Jimtland Hérjedalen
varit tydligt missgynnat i de tre senaste nationella planerna.

De medel for olika, icke namngivna, atgarder i infrastrukturen som foreslas i planen ar
viktiga, men langt ifrén tillrdckliga for att na sévél klimatmalen som mélen om social
hallbarhet.

Det bor ocksd ndmnas att mojligheten till medfinansiering av atgarder ur dessa medel via
den regionala transportplanen ar i det narmaste obefintlig i var region. Orsaken ar den
alldeles for laga ramen som fortfarande till storsta delen baseras pa folkbokford befolkning
och inte véger in vare sig omfattningen av det statliga vignitet i lénet eller trafikmédngderna
i tillrdckligt hog utstriackning.

Sammantaget innebér detta att for Region Jimtland Hérjedalen bidrar inte forslaget till
nationell plan till de mal som kan forvéntas av transportsystemet. Det innebar att Jimtland
Hirjedalen far samre forutséttningar for grundldggande tillgédnglighet, sémre mojligheterna
att mota klimatomstéllningen och sémre forutsittningar for social héllbarhet med likvirdiga
livsmojligheter.

Investeringar pd jirnvig

I lénet finns ett starkt och véxande nédringsliv, som har sin storsta marknad i
Mailardalsomradet. For néringslivet ér fysiska moten med aktorer i andra delar av landet helt
nodvindiga. I lidnet finns ocksa ett kluster av viktiga myndighetsfunktioner. Aven dessa
myndigheter stéller krav pa snabba forbindelser till centrala myndigheter och departement i
Stockholm. Till det ska lédggas den for ldnet sa viktiga besoksnéringen. For Region Jamtland
Hirjedalen ér dérfor tillgénglighet till Stockholmsomradet med mdjlighet att enkelt né andra
destinationer i och utanfor landet av avgérande betydelse.

Idag dr restiderna med tag till Stockholmsomrédet inte tillrdckligt attraktiva for att taget pa
ett effektivt sitt ska kunna konkurrera med flyget. Detta har d4ven konstaterats i
Infrastrukturdepartementets utredning for Bromma flygplats''. Utredningen bedomer att for
tjansteresor forviantas 90 procent av tjansteresorna ske med flyg. Trots den har kunskapen
saknar forslaget till nationell plan, atgirder for att 6ka tagets attraktivitet. Region Jamtland
Hirjedalen saknar dérfor en tydligare inriktning i planen mot investeringar som bidrar till en
overforing av trafik fran flyg och vig till jarnvag dven for var region.

Om restiden med tig fran Ostersund till Stockholm kunde sinkas fran dagens cirka fem
timmar till fyra timmar skulle en pétagligt storre andel resor ske med tag i stillet for med
flyg'. T en undersokning fran KTH:s jarnvigsgrupp bedoms exempelvis tagets
marknadsandelar for tjdnsteresor 6ka fran 9 till 54 procent om restiden minskar fran cirka 5
till 4 timmar. Denna bedémning stdds av den tydliga trenden sedan manga ar att snabba

3 Sydsvenska Handelskammaren (2021), Hela kungariket och halva pengarna, Utvardering av Sveriges tre
nationella planer for infrastruktur 2010-2029

" Infrastrukturdepartementet (2021), Bromma flygplats — underlag for avveckling av drift och verksamhet, ds
2021:25

12 Bolle Rail Research (2020). Stockholm-Ostersund 4.0.
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tagforbindelser pa flera hall i landet har minskat behovet av inrikes flygforbindelser pa flera
strackor.

En restid p4 4 timmar mellan Stockholm och Ostersund #r bara méjlig att uppna genom en
trafikering via Ostersund — Ange — Bollnis — Givle — Stockholm, det vill séiga genom
trafikering av Norra Stambanan via det sa kallade Atlantstraket. Det dr ocksa bara via det
straket som dagens restider om fem timmar dr moéjlig, da det ocksa ar den kortaste vagen.

Det dr darfor oroande att planforslaget endast anger att ”Den dvergripande strategin bakom
utbyggnaden av jdrnvdgen i norra Sverige har varit att skapa ett kapacitetsstarkt kuststrak
for persontrafiken (Ostkustbanan, Adalsbanan, Botniabanan, Norrbotniabanan och
Haparandabanan) och ett funktionellt dubbelspdr for godstrafiken med hjdilp av de
befintliga stambanorna (Norra stambanan och Stambanan genom Ovre Norrland)

tillsammans med kuststrdket” .

Det rader ingen tvekan om att satsningar behdvs pé de ovan nimnda banorna, men for att
uppna en dverforing av resande fran flyg till tdg mellan Jamtland och Stockholm och sédra
Sverige 1 Ovrigt behdvs investeringar pa bade Norra Stambanan och Mittbanan for att korta
restiderna for persontrafik.

Restidsmalet Stockholm - Ostersund 4 timmar via Atlantstriket

Trafikverket har tagit fram en strékstudie for Atlantstraket', det vill siga Norra stambanan
och Mittbanan mellan Gévle och Trondheim via Bollnés. Ocksa i denna strakstudie anges ett
restidsmal pa 4 timmar mellan Stockholm och Ostersund och 5 timmar mellan Are och
Ostersund pa 5 timmar. Dessa mal ér det hogst prioriterade transportpolitiska mélet for
Regionen, ldnets kommuner och néringslivet. For att né restidsmélet krivs foljande

investeringar:
1. Dubbelspér Ockelbo-Mo grindar, Kilafors-Holmsveden
2. Trimningsitgirder Ostersund-Storlien
3. Linjeritning Ostersund-Bricke
4. Linjerdtning Bollnés-Ljusdal

Regionen kan konstatera att inga av dessa atgérder finns med i forslaget till nationell plan.
Anledningen 4r inte att bristerna inte identifierats da bade trimningsatgdrderna mellan
Ostersund och Storlien samt dubbelsparen mellan Ockelbo-Mo grindar samt Kilafors-
Holmsveden varit prioriterade brister av Trafikverkets i samband med revideringen'.

Trots det har bada atgédrderna prioriterats bort infor fardigstdllandet av remissforslaget. Detta
trots att det finns starka mél bade om att hela landet ska vixa och utvecklas samt att resor
ska flyttas ver fran vig och flyg till jirnvag. Regionen anser dérfor att det &r oacceptabelt

13 Trafikverket (2021), Forslag ill Nationell plan for transportinfrastrukturen for perioden 2022 - 2033
14 Trafikverket (2021), Utredning Atlantstraket
15 Trafikverket (2021), bildspel regional dialog mitt 2021-06-06
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att bada dtgérderna prioriterats bort. De ska i stillet namnges, anledningen till detta beskrivs
nedan.

Dubbelspar Kilafors-Holmsveden, Ockelbo-Mo grindar

For att nd restidsmalet krévs i ett forsta skede att dubbelspér pa strackorna Kilafors-
Holmsveden och Ockelbo-Mo grindar tas med i den nationella planen. Dessa har
oversiktligt beréiknats till 3,9 miljarder kronor'®. Atgirderna kommer #ven att bidra till att n&
de regionala restidsmélen i Gévleborg, det vill sdga en restid mellan Bollnds och Gévle pa
45 minuter'’.

Strackorna dr dimensionerande for bade Atlantstraket och Kuststraket och darfor av storsta
betydelse for det funktionella dubbelspéar for godstrafiken som kuststraket och Norra
stambanan respektive Stambanan genom 6vre Norrland utgdr'®. Nir Trafikverket prioriterat
atgarder 1 nedre Norrland har atgirderna angetts som de tva viktigaste dtgiarderna med tanke
pa kapacitet'?. I Trafikverkets utredning for Atlantstraket® ar dtgéirderna dven de hogst
prioriterade da de utgor en flaskhals i systemet. Om inga édtgérder vidtas kommer dessutom
kapaciteten pa strackan forvarras, se bild 4 langre fram.

Trimningsdtgirder Ostersund-Storlien

I Norge gors nu en mycket stor investering 1 bade upprustning och elektrifiering av
Merékerbanan, det vill sdga jairnvigen mellan Trondheim och Storlien. Denna investering
har i Jimtland ibland kallats for den viktigaste jarnvigsinvesteringen for Sverige! Atgérden
har diskuterats i manga &r, men nu sker den dntligen och berdknas vara klar under ar 2024.
Den kommer att underlatta tagtrafiken pa manga sitt, inte minst genom att dagens tagbyten
fran svenska eltag till norska dieseldrivna tag i Storlien forsvinner. De forbéttrade
tdgforbindelserna kommer att {4 stor betydelse for den regionala utvecklingen i bade
Trondelag och Jamtlands 14n, men dven for utvecklingen i Sverige i sin helhet. Med en
sammanhéngande tagtrafik mellan tva stora “magneter” som Stockholm och Trondheim
Oppnas stora mojligheter till interregional tagtrafik som kan ge dynamiska effekter i hela
landet.

For att uppna dessa effekter méste de norska investeringarna foljas upp med investeringar i
Sverige. Det handlar da bade om investeringar pa Norra Stambanan och pa Mittbanan véster
om Ostersund for att uppna kortare restider och bittre kapacitet for gods. Region Jimtland
Hérjedalen bedomer att de medel som foreslas till ”trimningsatgarder” i forslaget till
nationell plan pa dessa bandelar dr langt ifran tillrackliga. Bland annat behdvs en utbyggnad
av langa motesspér for att klara den kapacitetsbrist som enkelspéret innebér.

16 Bolle Rail Research (2020), Stockholm — Ostersund 4.0
17 Trafikverket (2021). Utredning Atlantstraket.
18 Trafikverket (2021), Forslag till Nationell plan for transportinfrastrukturen for perioden 2022-2033

19 Trafikverket (2019), Kapacitetsutredning for strickan Gévle-Visteraspby (Umed) och Norra Stambanan striackan Storvik-
Kilafors,

20 Trafikverket (2021), Utredning Atlantstraket
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Elektrifieringen av Merakerbanan skapar ocksa forutséttningar att transportera gods pé
jarnvag fran Sverige till Trondheims isfria Atlanthamnar. Detta kommer dka behovet av en
omlastningsterminal i Ostersundsomradet, som r en prioriterad atgéird med gemensamt
ansvar i AVS Mittstraket?!. Det betyder att dven Trafikverket har ett uttalat ansvar att bidra
till att en terminal kan forverkligas. Ostersunds kommun har konstaterat att en framtida
fullstor terminal bér lokaliseras till Brunflo, mellan E14 och Mittbanan??. For denna
terminal dr det av stor vikt att det finns kapacitet pa jarnvdgen for att kunna trafikera gods
mot Trondheim.

Det sker idag en ny-industrialisering i Norrlands inland. Synsams etablering i Ostersund,
EngCon i Stromsund och NordLock i Ares stora expanderingar 4r nigra exempel p snabbt
viaxande industrier i Jimtland som séljer pa en internationell marknad. Jamtland ar ocksa
med den goda tillgdngen pa el intressant for el-intensiva industrier och det &r inte fraga om
utan ndr vi ser en sddan etablering i l4net.

Jamtlands betydelse for totalforsvaret har lyfts i flertalet statliga utredningar. Det har skett
bland annat i Motstandskraft Inriktningen av totalforsvaret och utformningen av det civila
forsvaret 2021-2025, Ds 2017:66. Anledningen ar kopplingen mot Trondelag och den isfria
atlanthamnen i Trondheim. Sverige har dven undertecknat ett virdlandsavtal med Nato?,
dér Norge ér ett av 30 medlemsldnder. Avtalet innebér att bland annat att Sverige ska kunna
std som vardland for till exempel internationella 6vningar.

Ur ett forsvarspolitiskt perspektiv blir Jimtland och kopplingen mot Trondelag d4n mer
intressant i och med att Forsvarsmakten har tagit beslut om att etablera ett regemente i
Ostersund. De 6st-/viistliga forbindelserna blir in mer viktiga vilket innebér dven att
elektrifieringen av Merakerbanan ar intressant ur ett forsvarspolitiskt perspektiv.

Béde elektrifieringen av Merakerbanan och de vaxande industrierna, skogsnéringen samt
den starka besoksnéringen gor att kapaciteten pd Mittbanan och Norra stambanan méste
forstirkas vilket dven konstateras av rapporten Bolle Rail research?®. Av rapporten framgér
att det behovs okad kapacitet pa bland annat Mittbanan for att méta upp investeringar pa den
norska sidan. Trafikverket har darfor i sin kapacitetsutredning for Mittstraket tagit fram
forslag pa kostnadseffektiva trimningsatgérder mellan Ostersund och Storlien pa
sammanlagt 700 - 800 miljoner kronor?’. Region Jimtland Harjedalen kan konstatera att
Trafikverket i1 sin samhéllsekonomiska bedomning for den hér strackan uppskattar
tgirderna som samhillsekonomiskt 16nsamma?®. Regionen kan #ven konstatera att om
atgdrderna inte namnges i den nationella planen finns det en risk att de inte kan genomforas
innan 2029, vilket enligt Trafikverkets strakstudie innebér att det kan uppsta betydande

21 Trafikverket (2014). Atgardsvalsstudie Mittstraket - fran kust till kust

22 Rambéll (2021), Rapport Godsterminal Ostersund.

2 Forsvarsdepartementet (2014), Samforstandsavtal med Nato om vérdlandsstdd, ds 2015:39
24 Bolle Rail Research (2020), Stockholm — Ostersund 4.0

25 Trafikverket (2019), Kapacitetsutredning Mittstraket Ostersund-Storlien

26 Trafikverket (2021) Samlad effektbeddmning Ostersund-Storlien, hastighetshdjande atgarder
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kapacitetsproblem pa strickan?’, vilket kommer att pdverka bade pé godstrafiken och
persontrafiken pa strackan.

D T

Bild 4. Kapacitetsutnyttiande med Trafikverkets basprognos for 2040 (till vinster) och med

en reviderad prognos 2040+ (till héger) dir héinsyn tagits till en elektrifierad
Merdikerbana®.

Satsning pd Inlandsbanan

Trafikverket fick i nuvarande nationella transportinfrastrukturplan i uppdrag att ta fram en
utredning kring Inlandsbanans framtida funktion®®. Rapporten fastslar att Inlandsbanan &r en
del av det svenska transportsystemet. Trafikverket konstaterar vidare att banan idag fyller en
rad funktioner men att funktionaliteten utifrdn dagens situation inte kommer att hélla till ar
2040. En upprustning av Inlandsbanan skulle innebéra en stark kapacitetsokning av det
samlade jarnvégssystemet. Med en upprustning skulle banan kunna utgora en viktig
transportkorridor for gods samt fungera som en redundans till andra banor. Inlandsbanan
AB som dr en egen infrastrukturforvaltare under staten har lange patalat vikten av att fa en
upprakning driftbidraget, som har varit samma sedan 2016. Med en statlig lanegaranti skulle
dessutom bolaget kunna ta ett 1an for att rusta upp delar av banan. Inlandsbanan som ar
oelektrifierad satsar nu stort pa vétgas och detta skulle kunna bli ett viktigt bidrag for
Sveriges utveckling mot fossilfrihet, vilket ytterligare starker argumenten for en satsning pa
banan.

Investeringar pd vigar

Ny striickning av viig E14 fran Pilgrimstad mot Ostersund har diskuterats i decennier. Léngt
framskridna planer pa en ny stridckning bade mellan Lockne och Pilgrimstad och mellan
Optand och Lockne (forbi Brunflo) har funnits sedan lange. Strackningen forbi Brunflo &r
klarlagd i en ny, men énnu inte faststilld, vigplan. Atgirden dr dérfor planméssigt starkt

27 Trafikverket (2021). Utredning Atlantstraket
28 Trafikverket (2018). Inlandsbanans funktion — utpekad brist i transportsystemet (TRV 2018/131550)
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mogen. Stridckan har dven varit en av Trafikverket prioriterade brister infor revideringen av
den nationella planen®. Regionen anser dérfor att dtgirden ska dterfinnas som ett namngivet
objekt for finansiering inom ramen fér den kommande nationella planen. Den skulle da bli
den forsta etappen av utbyggnaden for mélhastighet 100 km/h pa lanets europavégar, som ar
ett viktigt regionalt mal.

Ekonomiska medel for dessa investeringar har ocksé funnits i flera tidigare nationella
planer. I detta planforslag saknas dock helt medel for investeringarna inom den ram pa

437 miljarder kronor som Trafikverket tilldelats for utveckling av transportsystemet. Det dr
endast i alternativet om medlen till namngivna investeringar 6kar med 10 % som medel {or
en ny strackning av vidg E14 mellan Lockne och Optand (férbifart Brunflo) finns med. Detta
ar inte acceptabelt.

Ostersunds stad vixer kraftigt. Brunflo, som tidigare var en egen titort strax sdder om
Ostersund, utgér nu en del av Ostersunds tétort. Det pagar for nirvarande
detaljplaneldggning for nya bostdder i Brunflo utifrdn den planerade nya striackning av E 14
forbi Brunflo med mindre tung trafik i samhillet och minskade bullernivéer. Idag trafikerar
omkring 10 000 fordon i dygnet genom Brunflo samhélle, med bade skolor, bostdder och
viktig samhillsservice. Vagstraket behover lyftas bort fran samhéllet av bade sikerhets- och
miljoskal.

Atgirden skulle ocksa forbittra tillgiingligheten till stora delar av Jimtland och &r dirmed
viktig ur bade ett regionalt och nationellt utvecklingsperspektiv.

Den planerade nya strackningen &r dven vara betydelsefull for bygget av den planerade
terminalen i Brunflo, vilket dven Trafikverket konstaterat®’. Den nya terminalen planeras att
forldggas vid korsningen mellan vig E14 och vig E 45 och mellan Inlandsbanan och
Mittbanan. Overforing av godstrafik fran vig till jarnvig och behovet av en terminal i detta
lage bedoms Oka ytterligare utifran den forbattrade jarnvagstrafiken till Norge via Mittbanan
och Merékerbanan. Om inte medel for den nya strackningen av véig E 14 finns med
Trafikverkets Nationella plan forsvaras planeringen av terminalen.

BK4, vidmakthallande och landsbygdens behov

Jamtlands 1dn &r en stor skogsravaruproducent och mojligheterna att fa ut rdvaran ar starka
vig- och jarnvagsstrak. Darfor ar Trafikverkets arbete med utbyggnaden av BK4 vignatet
lovvirt. Det systematiska arbete som bedrivs for att langre och tyngre fordon ska kunna
trafikera i utpekade végstrék stirker niringslivets konkurrenskraft. Baksidan ér precis som
Trafikverket beskriver, det gamla viagnétets utmaningar. Vi vialkomnar darfor den utdkade
budget for barighetsatgirder som foreslas i planforslaget. Barighetsanslaget har urholkats
under manga ar och behoven &r stora i det eftersatta vignétet, men medlen ar langt ifrén
tillrackliga. Upplatelse av bérighetsklasser for langre och tyngre fordon okar forslitningen

29 Trafikverket (2021), bildspel regional dialog mitt 2021-06-06
%0 Trafikverket (2021), Namngivna investeringar Underlagsrapport till Férslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033
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av végnitet i en snabbare takt som behover motas upp med motsvarande
investeringsatgérder.

Regeringen uppdrog till Trafikverket i direktivet till den nya planen att sarskilt beakta
landsbygdens behov och det perifera vignitet. Vi kan nu se i det forslag till plan som
Trafikverket 1damnat att satsningen den kommande planperioden kommer att ske i
transportinfrastrukturens mer urbana omraden. Trafikverket flaggar for att kommande
budget inte kommer att rédcka till reinvesteringar i det mer perifera vignitet dér vagtyp 5 och
6 kommer att fa mindre &tgérder. Det hir dr en bekymmersam utveckling som kommer att
gora det svérare for ménniskor att bo och verka pa landsbygden i Sverige.

Hastigheter och utbyggnad av mittricken pd vdara europavigar

Vi har ett prekért 1age med den eftersatta utvecklingen av véra storsta transportstrak i
inlandet, och da for Jimtlands del europaviagarna E14 och E45. Trafikverkets sétt att 16sa
trafiksdkerheten 1 vigsystemet dr en utbyggnad av mittracken. Utbyggnaden av mittracken
ar 1 stort sett klar i dvriga Sverige men inte 1 Sveriges inland. Med den alltjamt 6kande
trafiken vi ser i Jimtland Harjedalen och inte minst den kraftigt 6kande turisttrafiken sa &r
en utbyggnad av mittracken av allra storsta vikt. Trafiksdkerheten ar viktig men ocksa
restiderna. Langa pendlingsstrak har fatt eller riskerar att f4 sédnkta hastigheter. Vi ser att
Trafikverket bor {4 i uppdrag att skynda pa detta arbete sa att en utbyggnad av mittracken
atminstone pa delar av E14 och E45 kan ske inom kommande planperiod.

Ramtilldelningen till regionala transportplanen

Den utdkning av totala budgetramen till lanens regionala transportplaner som foreslas i
direktivet &r bra, dock med den férdelningsmodell som departementet anvénder ger
okningen en forhallandevis liten tilldelning till Jimtland. Modellen bor géras om da den
okar diskrepansen mellan ldnen. Trots det stora statliga vignét som Jimtland har tilldelas
lanet den nést minsta ramen i Sverige. Utveckling av det regionala vignitet,
medfinansiering till kollektivtrafikdtgarder och potter for trafiksdkerhetsatgarder &r i stort
sett obefintlig med den ram som Jamtland erhéller.

Finansiering av nya stambanor i Sédra Sverige

I samband med Trafikverkets remiss for inriktningsunderlaget®! foreslog Trafikverket att de
nya stambanorna i sédra Sverige som finns med i gillande nationell plan bor hanteras och
finansieras utanfor den vanliga planen. Region Jamtland Hérjedalen delade den
bedomningen. Nir nu Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022 - 20333 ar
utskickad pa remiss har inriktningen éndrats. Det betyder att den nationella planen
finansierar 104 miljarder for de nya stambanorna i sédra Sverige. Effekten blir att det finns

31 Trafikverket (2020), Inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplaneringen f6r perioden 2022-2033 och
2022-2037
32 Trafikverket (2021), Forslag till Nationell plan for transportinfrastrukturen fér perioden 2022-2033
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alldeles for lite medel till investeringar i andra delar av landet. Region Jédmtland Hérjedalen
anser darfor fortfarande att de nya stambanorna i sodra Sverige bor finansieras utanfor den
nationella planen. Detta for att mojliggora fler objekt och en utveckling i hela landet.

SAMMANFATTNING

Jamtland dr en av tre tillvixtomraden i Norrland. I de andra tva ligger kraftfulla satsningar i
nationella planen men inte i Region Jimtland Hérjedalen vilket dr oacceptabelt.

Kortare restider med tdg behovs dven i den hir regionen och 4 timmar med tag ar ett hogt
uppstillt regionalt transportpolitiskt mal. For att det ska kunna uppnas ar
dubbelsparsutbyggnader pa Norra Stambanan mellan Kilafors och Holmsveden och Ockelbo
— Mo grindar nddvindiga. Aven dtgirder p4 Mittbanan ir angeligna for att n restidsmalet.

Omdragning av E14 Lockne - Optand (forbifart Brunflo) dr en planmogen och viktig atgérd
for Jaimtland som forutom forbattrad tillgdnglighet bidrar till bdde béttre sdkerhet och milj6.

Strackan E14 Pilgrimstad — Lockne, en trafikfarlig flaskhals pa europavigen som
Trafikverket behover fa tydliga riktlinjer om att ta upp i férnyad utredning och atgéird.

Inlandsbanan AB behdver fa en nodvéndig uppriakning av driftbidraget. Kan bolaget
dessutom erhélla en statlig 1dnegaranti skulle ett 1an kunna tas for att finansiera en
upprustning av banan.

Birighets- och underhallsanslagen till vignétet &r i forslaget fortfarande for sma beaktat den
underhallsskuld som finns och mer medel beh&vs for att rusta upp och forhindra fortsatt
forfall av viktiga végstrackor.

Jamtland Hérjedalens hogst begrénsade tilldelning till regionala transportplanen é&r ett stort
bekymmer och speglar inte pa langa végar det statliga vignét regionen har. Nagot behover
goras fran departementet for rétta till denna obalans i férdelningsmodellen.

Region Jamtland Hérjedalen ser att finansieringen till de nya stambanorna borde ligga
utanfor den nationella transportinfrastrukturplanen for att férhindra undantrangningseftekter
i planen.

REGION JAMTLAND HARJEDALEN

Elise Ryder Wikén

Ordforande Regionala utvecklingsndmnden
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Yttrandet skickas till Regeringskansliet (Infrastrukturdepartementet) via e-post till
L.remissvar@regeringskansliet.se och med kopia till

L.transport.remissvar@regeringskansliet.se.
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Stromsunds Sammantradesprotokoll

Sty [LOMMUN Kommunstyrelsen
w Stragjmien tjielte

den 22 februari 2022

Diarienummer KS.2022.61

§ 30 Kommunernas aterrapportering av 2021 ars genomforda
atgdrder i Vattenmyndighetens atgardsprogram

Vattenmyndigheterna har begart att alla kommuner ska rapportera vilka
insatser kommunen gjort under 2021 for att uppfylla de uppdrag som
preciseras i vattenmyndigheternas atgardsprogram for 2016-2021. Syftet
med atgardsprogrammet ar att miljokvalitetsnormerna for vatten ska foljas.

Underlag till beslut

AU § 36/2022
Tjansteskrivelse
Forslag till rapportering

Yrkande

Ordféranden foreslar kommunstyrelsen besluta enligt arbetsutskottets forslag.

Kommunstyrelsens beslut

1. Aterrapportering limnas enligt bilaga.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Beslut skickas till
Milj6- och byggavdelningen

Justerare
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Fragor till kommunerna foér rapportering av genomforda
atgarder i Vattenmyndigheternas atgardsprogram 2021

Information

Detta drende riktar sig till kommunens forvaltningar for dricksvattenfragor, VA-fragor,
samhallsplanering samt miljotillsyn och proévning. Vattenmyndigheterna onskar ett samlat svar fran
kommunen.

Rapporteringen ar indelad i 4 delar dar:

e Del 1 handlar om milj6tillsyn och riktas i huvudsak till kommunens forvaltning fér miljéfragor.

e Del 2 handlar om dricksvattenskydd och vattenuttag och riktas i huvudsak till kommunens
dricksvattenproducent.

e Del 3 handlar om fysisk planering och riktas i huvudsak till kommunens férvaltning for
planeringsfragor.

e Del 4 handlar om dagvatten och vatten- och avloppsvattenplaner och riktas bade fill
kommunens forvaltning for tekniska fragor samt férvaltningen for planeringsfragor

e Del 5innehéller fragor som ar nya och som avser bidra till omarbetningen av
aterrapporteringen till nasta férvaltningscykel.

Samtliga fragor for aterrapporteringen finns i webb-enkaten.

Forslag pa arbetsgang:

1. Ansvarig handlaggare for rapporteringen utses.

2. Ansvarig handlaggare skickar ut rapporteringsfragorna till de forvaltningar som berors (se
indelning ovan).

3. Berorda forvaltningar svarar for sin del i enkaten och skickar tillbaka till ansvarig handlaggare
som ser Gver att samtliga fragor ar besvarade och skickar in svaren via webbenkat (som
skickats via mejl).

4. Eventuell redovisning for kommunstyrelse. Kan goras tidigare i processen.

Bakgrund och syfte med aterrapporteringen
De fem vattenmyndigheterna har beslutat om atgéardsprogram for vattenforvaltnings-cykeln 2016—
2021 samt atgardsprogram for nya prioriterade dmnen i ytvatten och PFAS i grundvatten 2018-2021.

Programmen riktar atgarder till centrala myndigheter och till samtliga lansstyrelser och kommuner.
Utover att genomfora de myndighetsspecifika atgdarderna ska myndigheterna, lansstyrelserna och
kommunerna arligen rapportera till de fem vattenmyndigheterna om genomférandet av atgarderna,
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den sa kallade aterrapporteringen. Atgarderna till myndigheter och kommuner &r likalydande i de
fem programmen och darfér genomfors aterrapporteringen gemensamt.

Aterrapporteringen omfattar de insatser som utforts i enlighet med de uppdrag som preciserats i
vattenmyndigheternas atgardsprogram 2016 — 2021, med syfte att miljokvalitetsnormerna for vatten
ska foljas. Rapporteringen mojliggér vattenmyndigheternas bedémning av atgardernas effekt i
relation till de miljokvalitetsnormer som ska foljas. For att battre folja framstegen i atgardsarbetet
och for att forbattra kopplingen till effekter i miljon kommer bade kvantitativa och kvalitativa
underlag att behova rapporteras in fran atgardsmyndigheter och kommuner.

Aterrapporteringen av genomforda atgarder behovs dven for att Sverige ska kunna genomfora
rapporteringar av atgardsprogrammets genomfoérande till EU-kommissionen. Du hittar
kommunatgarderna pa vattenmyndigheternas webbsida.

Instruktioner

Det hir Word-dokumentet ar framtaget som ett verktyg for dig som arbetar i en kommun dar svar till
aterrapporteringen kan komma fran flera personer. De samlade svaren ska skickas in via
webbenkdten som du nar via unik [dnk i mailutskicket till din kommun den 1 december 2021. |
webbenkéaten finns mojlighet att anvanda knappen Spara och fortsatt senare. Det finns dven i slutet
av webbenkaten mojlighet att titta pa en sammanfattning av alla svaren. Denna sammanfattning kan
du exportera till PDF eller skicka med e-post till vald e-postadress.

Fler instruktioner finns i webbenkaten.

Ditt svar blir en allman handling.


https://www.vattenmyndigheterna.se/atgarder/distriktens-atgardsprogram/atgarder-for-kommuner.html
https://www.vattenmyndigheterna.se/atgarder/distriktens-atgardsprogram/atgarder-for-kommuner.html
https://www.vattenmyndigheterna.se/atgarder/distriktens-atgardsprogram/atgarder-for-kommuner.html
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Har enkaten férankrats i kommunstyrelsen?

e Ja

For vilken kommun svarar du pa den hir enkédten? *

Stromsund
L ) k
Bottenviken
* Bottenhavet
L Norra Ostersjon
A Hi ¢ 7
Vasterhavet ¢ s (5

1 -
¥ Sodra Ostersjon

g

IS
b

Ange vilket/vilka vattendistrikt kommunen tillhér *

Bottenhavets vattendistrikt

Del 1. Miljotillsyn (atgard 1, 2, 3, 4, 5c¢)

1. Har miljokvalitetsnormerna for vatten anvants som prioritering i kommunens behovsutredning?

e | behovsutredningen ar inte miljokvalitetsnormen for vatten en prioriteringsgrund fér
tillsynen
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1.1 Kommentera hur ni arbetar med detta:

1.2 Om inte, vad var anledningen? (Flera svar kan anges)

e Ovrigt/Annat
De vatten i kommunen som inte uppfyller miljokvalitetsnormerna gor detta
uteslutande pa grund av flodesférandringar och vandringshinder. Orsaken till dessa
problem ar reglering for produktion av vattenkraft. Kommunen har inte tillsyn 6ver
dessa verksamheter och kan inte paverka dem.

Miljokvalitetsnormerna paverkar darfor inte kommunens behovsutredning.

2. Har miljékvalitetsnormer f6r vatten anvants som prioritering i planering av den egeninitierade
tillsynen i kommunens tillsynsplan?

e | tillsynsplanen ar inte miljokvalitetsnormen for vatten en prioriteringsgrund for
tillsynen

2.1 Kommentera hur ni arbetar med detta:

2.2 Om inte, vad var anledningen? (Flera svar kan anges)

e Ovrigt/Annat
De vatten i kommunen som inte uppfyller miljokvalitetsnormerna gor detta
uteslutande pa grund av flodesférandringar och vandringshinder. Orsaken till dessa
problem &ar reglering for produktion av vattenkraft. Kommunen har inte tillsyn 6ver
dessa verksamheter och kan inte paverka dem.

Miljokvalitetsnormerna paverkar darfor inte prioriteringarna i kommunens
tillsynsplan.

3. Hur manga tillsynsobjekt av nedanstaende verksamheter har kommunen
tillsyn 6ver samt arligt tillsynsbehov och genomford tillsyn under 2021?

Hdmta uppgifterna om tillsynsbehov fran kommunens behovsutredning enligt §6
miljétillsynsférordningen (2011:13).

3.1 Tillstandspliktig (B) djurhallning
Antal objekt: 0
Arligt tillsynsbehov, antal dagar:

Genomford tillsyn, antal dagar:
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3.2 Anmalningspliktig djurhallning (C), uppskattat antal
Antal objekt: 3
Arligt tillsynsbehov, antal dagar: 3

Genomford tillsyn, antal dagar: 5

3.3 Djurhallning och/eller vixtodling (U), uppskattat antal
Antal objekt: 50

Arligt tillsynsbehov, antal dagar: 10

Genomford tillsyn, antal dagar: 0

3.4 Hastgard* uppskattat antal

*Hdstgardar med mer dn 10 hdstar utanfér kénsligt omrdde och mer én 2 hdstar i kéinsligt omrdde
enligt kraven pa tét lagring av gédsel.

Antal objekt: 5
Arligt tillsynsbehov, antal dagar: 1

Genomford tillsyn, antal dagar: 0

3.5 Avloppsreningsanlaggning >2000 pe

Antal objekt: 1
Arligt tillsynsbehov, antal dagar: 4
Genomford tillsyn, antal dagar: 4 (5 registrerade drenden, inget platsbesok)

3.6 Avloppsreningsanlaggning >200 pe
Antal objekt: 6 (Har klassat Sikas till +200 nér vi beslutade om avgift)
Arligt tillsynsbehov, antal dagar: 9

Genomford tillsyn, antal dagar: 9 (21 registrerade drenden, ett platsbesok)
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3.7 Avloppsreningsanlaggning 26—200 pe, uppskattat antal
Antal objekt: 17

Arligt tillsynsbehov, antal dagar: 5 (Behovsprioriterad tillsyn. Ska med i nasta
behovsutredning)

Genomford tillsyn, antal dagar: 5 (4 registrerade drenden férutom klassning taxa)

3.8 Avloppsledningsnat*

*Med avloppsledningsndt avses sGdana som dr allménna enligt lagen (2006:412) om allménna
vattentjdnster och hérande till avloppsreningsanléggning. Verksamhetsutévare kan ha ett/flera
avloppsledningsndt som leder till en/flera avloppsreningsanldggningar (se dven Bilaga 1 i
Naturvdrdsverkets végledning 2016:8).

Antal objekt: 17
Arligt tillsynsbehov, antal dagar: 5
Genomford tillsyn, antal dagar: 5 (vi kan inte sarskilja ledningsnatet fran reningsverket i

uppfoljning av utfort arbete)

3.9 Sma avlopp <25 pe, uppskattat antal

Antal objekt: 3 685 slambrunnar i kommunens register for slamtjanster

Arligt tillsynsbehov, antal dagar: 60 (utifran HaV:s forslag pa register for enskilda avlopp
dar man anser att vart 15:e ar ar ”lagstaniva” for tillsyn

och 2 timmar per tillsynsbesok)

Genomford tillsyn, antal dagar: 55 (23 arende tillsyn/klagomal a’ 2 timmar samt 65
ansokningar a’ 6 timmar)

3.10 Vattenskyddsomrade allmdnna*

*Under forutsdttning att kommunen har tagit 6ver tillsynen fran ldnsstyrelsen.
Antal objekt: 7

Arligt tillsynsbehov, antal dagar: 7

Genomford tillsyn, antal dagar: 0


http://www.naturvardsverket.se/upload/stod-i-miljoarbetet/vagledning/miljorapport/vagledning-nv-foreskrifter-nfs-2016-8.pdf
http://www.naturvardsverket.se/upload/stod-i-miljoarbetet/vagledning/miljorapport/vagledning-nv-foreskrifter-nfs-2016-8.pdf
http://www.naturvardsverket.se/upload/stod-i-miljoarbetet/vagledning/miljorapport/vagledning-nv-foreskrifter-nfs-2016-8.pdf
http://www.naturvardsverket.se/upload/stod-i-miljoarbetet/vagledning/miljorapport/vagledning-nv-foreskrifter-nfs-2016-8.pdf
http://www.naturvardsverket.se/upload/stod-i-miljoarbetet/vagledning/miljorapport/vagledning-nv-foreskrifter-nfs-2016-8.pdf
http://www.naturvardsverket.se/upload/stod-i-miljoarbetet/vagledning/miljorapport/vagledning-nv-foreskrifter-nfs-2016-8.pdf
http://www.naturvardsverket.se/upload/stod-i-miljoarbetet/vagledning/miljorapport/vagledning-nv-foreskrifter-nfs-2016-8.pdf
http://www.naturvardsverket.se/upload/stod-i-miljoarbetet/vagledning/miljorapport/vagledning-nv-foreskrifter-nfs-2016-8.pdf
http://www.naturvardsverket.se/upload/stod-i-miljoarbetet/vagledning/miljorapport/vagledning-nv-foreskrifter-nfs-2016-8.pdf
http://www.naturvardsverket.se/upload/stod-i-miljoarbetet/vagledning/miljorapport/vagledning-nv-foreskrifter-nfs-2016-8.pdf
http://www.naturvardsverket.se/upload/stod-i-miljoarbetet/vagledning/miljorapport/vagledning-nv-foreskrifter-nfs-2016-8.pdf
http://www.naturvardsverket.se/upload/stod-i-miljoarbetet/vagledning/miljorapport/vagledning-nv-foreskrifter-nfs-2016-8.pdf
http://www.naturvardsverket.se/upload/stod-i-miljoarbetet/vagledning/miljorapport/vagledning-nv-foreskrifter-nfs-2016-8.pdf
http://www.naturvardsverket.se/upload/stod-i-miljoarbetet/vagledning/miljorapport/vagledning-nv-foreskrifter-nfs-2016-8.pdf
http://www.naturvardsverket.se/upload/stod-i-miljoarbetet/vagledning/miljorapport/vagledning-nv-foreskrifter-nfs-2016-8.pdf
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3.11 Verksamhet (atgard 5) Vattenskyddsomrade enskilda*

*Under férutsdttning att kommunen har tagit 6ver tillsynen fran ldnsstyrelsen.
Antal objekt: 0

Arligt tillsynsbehov, antal dagar:

Genomford tillsyn, antal dagar:

4. Tas hansyn till miljokvalitetsnormer for vatten vid tillsyn av:

4.1 Jordbruksverksamheter enligt atgard 2?
Nej

4.1.1 Om ja, utveckla hur. Har tillsynen exempelvis medfort att atgirder fér att minska
naringsldckage vidtagits?

4.1.2 Om inte, vad var anledningen? (Flera svar kan anges)

e Inte prioriterat

e Ovrigt/Annat
| Stromsunds kommun finns inga vattenférekomster som riskerar att inte uppna
miljokvalitetsnormerna pa grund av utsldpp av naringsamnen eller prioriterade och
sarskilt fororenande amnen. De vatten i kommunen som inte uppfyller
miljokvalitetsnormerna gor detta uteslutande pa grund av flodesforandringar och
vandringshinder. Orsaken till dessa problem ar reglering for produktion av vattenkraft.
Kommunen har inte tillsyn 6ver dessa verksamheter och kan inte paverka dem.
Naturligtvis kontrollerar kommunen anda atgarder for att minska naringslackage vid
tillsyn av jordbruk.

4.2 Avloppsledningsnit och avloppsreningsverk enligt atgard 3?
Nej

4.2.1 Om ja, utveckla hur. Har tillsynen exempelvis medfort att atgarder for att begransa
utsldppen av ndringsamnen, prioriterade och sarskilt férorenade @mnen vidtagits?

4.2.2 Om inte, vad var anledningen? (Flera svar kan anges)

e Ovrigt/Annat
| Stromsunds kommun finns inga vattenférekomster som riskerar att inte uppna
miljokvalitetsnormerna pa grund av utsldpp av ndringsamnen eller prioriterade och
sarskilt fororenande amnen. De vatten i kommunen som inte uppfyller
miljokvalitetsnormerna gor detta uteslutande pa grund av flodesforandringar och
vandringshinder. Orsaken till dessa problem ar reglering for produktion av vattenkraft.
Kommunen har inte tillsyn 6ver dessa verksamheter och kan inte paverka dem.
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Naturligtvis kontrollerar kommunen anda utslappen av naringsamnen samt
prioriterade och sarskilt fororenande @mnen.

4.3 Enskilda avlopp enligt atgard 3?

Nej

4.3.1 Om ja, utveckla hur. Exempelvis, har tillsynen medfort att atgirder for att begrinsa
utslappen av kvave och fosfor vidtagits?

4.3.2 Om inte, vad var anledningen? (Flera svar kan anges)

Ovrigt/Annat

| Strdmsunds kommun finns inga vattenférekomster som riskerar att inte uppna
miljokvalitetsnormerna pa grund av utslapp av naringsimnen. De vatten i kommunen som
inte uppfyller miljokvalitetsnormerna gor detta uteslutande pa grund av flédesférandringar
och vandringshinder. Orsaken till dessa problem ar reglering fér produktion av vattenkraft.
Kommunen har inte tillsyn éver dessa verksamheter och kan inte paverka dem.

5. Tillimpar kommunen krav pa hég skyddsniva, eller hégre, déar det behoévs for att uppna
miljokvalitetsnormerna for vatten?

Nej

5.1 Kommentera hur ni arbetar med detta:

5.2 Om inte, vad var anledningen? (Flera svar kan anges)

Ovrigt/Annat

| Strdmsunds kommun finns inga vattenférekomster som riskerar att inte uppnéa
miljokvalitetsnormerna pa grund av utslapp av naringsamnen. De vatten i kommunen som
inte uppfyller miljokvalitetsnormerna gor detta uteslutande pa grund av flédesférandringar
och vandringshinder. Orsaken till dessa problem ar reglering fér produktion av vattenkraft.
Kommunen har inte tillsyn 6ver dessa verksamheter och kan inte paverka dem.

6. Hur manga storre enskilda vattentédkter (som foérsérjer >50 personer eller producerar>10
m3/dygn) finns det totalt inom kommunen?
Ange antal, eller vet ej: 5 st.

7. Hur manga av de storre enskilda vattentdkterna har nagon form av skydd?
(Vattenskyddsomrade enligt 7 kap miljobalken, lokala skyddsforeskrifter, annat.)
Ange antal: 0
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8. Pagar/planeras arbete for att skydda enskilda vattentédkter (som férsérjer >50 personer eller har
ett uttag pa mer dn 10 m3/dygn) till exempel genom vattenskyddsomraden med tillhérande
foreskrifter eller genom lokala hdlsoskyddsforeskrifter?

Nej

8.1 Kommentera hur ni arbetar med detta:

4.1.2 Om inte, vad var anledningen? (Flera svar kan anges)

e Inte prioriterat

e Ovrigt/Annat
Kommunen har prioriterat att skapa vattenskyddsomraden for de 17 kommunala
vattentdkterna. Lansstyrelsen har inte forran under 2020 bérjat handlagga de
ansokningar om faststallande av vattenskyddsomraden for kommunala vattentakter
som har skickats in for atskilliga ar sedan. Nu nar lansstyrelsen har boérjat arbetet med
att faststalla vattenskyddsomraden, kommer kommunen att ateruppta arbetet med
att uppratta forslag till vattenskyddsomraden for de kommunala vattentakter som
saknar skydd eller dar vattenskyddsomradena ar mycket gamla.

Nar det arbetet ar klart kan kommunen se 6ver mojligheten att skydda storre enskilda
vattentakter. Det kommer dock att ta ett antal ar innan det arbetet kan paborjas.

Miljotillsyn
9. Med avseende pa PFOS i ytvatten och PFAS (summa 11) i grundvatten,
har kommunen:

9.1 Paborjat arbetet med att identifiera verksamheter och omraden som bidrar till att
miljokvalitetsnormen inte foljs:

Ja

9.1.1 Kommentera hur ni arbetar med detta:

Kommunen har tagit PFAS-prov pa lakvatten fran de tva deponier som har anvants under
2000-talet. Bada ar nu avslutade och sluttdckning pagar. Forslag till rening av lakvattnet fran
PFAS finns, men finansieringen &r &nnu inte klar.

9.1.2 Om inte, vad var anledningen? (Flera svar kan anges)
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9.2 Genomfort atgarder for att begransa fortsatt spridning av PFAS och PFOS fran dessa
verksamheter och omraden?

Nej

9.2.1 Kommentera hur ni arbetar med detta:
Deponierna ar avslutade och sluttdckning pagar. Férslag till atgarder fér rening av lakvattnet
fran PFAS finns, men finansieringen ar annu inte klar.

9.2.2 Om inte, vad var anledningen? (Flera svar kan anges)

e Resursbrist

9.3 Tagit fram en langsiktig plan for att stoppa eller begransa kommande utslidpp och spridning?
Ja

9.3.1 Kommentera hur ni arbetar med detta:
Deponierna ar avslutade och sluttdckning pagar. Forslag till atgarder for rening av lakvattnet
finns, men finansieringen ar annu inte klar.

9.3.2 Om inte, vad var anledningen? (Flera svar kan anges)

9.4 Utovat tillsyn pa den kommunala raddningstjéanstorganisationen och stéllt krav pa hantering
av brandskum som innehaller ndgot av dmnena i PFAS (summa 11) sa att miljokvalitetsnormerna
for vatten kan foljas?

Nej

9.4.1 Beskriv kortfattat vad som har gjorts:

9.4.2 Om inte, vad var anledningen? (Flera svar kan anges)

e Ovrigt/Annat
Brandskum har hittills aldrig anvants inom Strémsunds kommun. Strémsunds
kommun ingar i ett raddningstjanstforbund med flera andra kommuner.
Raddningstjanstforbundet ir stationerat i Ostersund. Strémsunds kommun utgar
darfor ifran att det i forsta hand dr Ostersunds kommun som utévar tillsyn.
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10. Har kommunen verkat for att minska utslappen av dioxiner och dioxinlika
foreningar fran smaskalig forbranning, genom till exempel:

10.1 Informationsinsatser, till exempel om hur fastbrinsleeldning kan paverka manniskors hilsa
och miljon och vad som kan goras fér att minska utsldppen av dioxiner och andra

luftféroreningar?

Nej

10.2 Radgivning som framjar lagre utsléapp av dioxiner och andra luftféroreningar?

Ja

10.3 Begrinsningar for eldning av tradgardsavfall inom detaljplanelagt och tiatbebyggt omrade?

Ja

10.4 Erbjuda kostnadsfri borttransport av tradgardsavfall inom detaljplanelagt och tiatbebyggt
omrade?

Nej

10.5 Verka for en omstalining till vairmeforsérjning som ger mindre utslapp, till exempel
centraliserade fjarrvirmesystem eller sma kraftvirmeverk?

Ja

10.6 Beskriv kortfattat vad som har gjorts inom ovan fragor (10.1-10.5):

Information pa hemsidan om att det ar forbjudet att elda avfall. Tillsyn i de fall dar avfallseldning
upptackts eller misstankts. Polisanmalan av upptackta fall, vilket har 6kat medvetenheten hos
allmanheten.

Kommunens fjarrvarmebolag marknadsfor sig aktivt for att fa fler att ansluta sig och pa det sattet
fa bort gamla vedpannor.
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Del 2. Dricksvattenskydd och vattenuttag (atgard 5a, 5b, 5e)
Atgard 5a

11. Hur manga aktiva vattentdkter har kommunen huvudmannaskap for? Om kommunen saknar
huvudmannaskap for vattentdkter ange 0.
Ange antal: 17

11.1 Av de vattentdkter som kommunen dr huvudman for, hur manga av dem har
vattenskyddsomrade?
Ange antal: 7

12. Hur manga reservvattentdkter har kommunen huvudmannaskap f6r? Om kommunen saknar
huvudmannaskap for vattentakter ange 0.
Ange antal: 0

12.1 Av de reservvattentikter som kommunen dr huvudman for, hur manga av dem har
vattenskyddsomrade?
Ange antal:0

13. Finns utpekade framtida vattentadkter for er kommun (vattentdkten kan ligga i en annan
kommun), tex i regional vattenférsorjningsplan, vattenplan eller motsvarande?
Nej

13.1 Kommentera hur ni arbetar med detta:
Inom kommunen finns mycket god tillgang till bade ytvatten och grundvatten av god kvalitet.

Kommunen har darfér inte sett nagot behov av att peka ut framtida vattentakter.
13.2 Om ja pa fraga 13, arbetar kommunen med att skydda dem?

13.3 Om inte, vad var anledningen? (Flera svar kan anges)

e Inte prioriterat

e Ovrigt/Annat
Inom kommunen finns mycket god tillgang till bade ytvatten och grundvatten av god
kvalitet. Kommunen har darfor inte sett nagot behov av att peka ut framtida
vattentakter.

14. For de vattentdkter som saknar skydd, pagar eller planeras arbete med att ta fram
vattenskyddsomrade?
Ja
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14.1 Kommentera hur ni arbetar med detta:

Under 2009 paborjade kommunen arbetet med att skapa vattenskyddsomraden fér de 17
kommunala vattentakterna. Nu nar Lansstyrelsen har borjat handlagga ansékningar om
faststallande av vattenskyddsomraden, kommer kommunen att dteruppta arbetet med att ta
fram nya vattenskyddsomraden for de vattentdkter som saknar skydd. Tva forslag till nya
vattenskyddsomraden har upprattats. Forslagen har inte skickats in till Iansstyrelsen.
Kommunen invantar beslut pa en 6verprévning av ett vattenskyddsomrade. Arbetet med
vattenskyddsomradena kommer att fortsatta nar 6verproévningsbeslutet inkommit. Det finns
bade ekonomiska medel och en plan for arbetet.

14.2 Om inte, vad var anledningen? (Flera svar kan anges)

Atgard 5b

15. Hur manga av kommunens befintliga vattenskyddsomraden ar beslutade fére miljobalkens
ikrafttradande (1 januari 1999)?
Ange antal: 2

16. Med syfte att sdkerstdlla att vattentdkter har ett erforderligt skydd, har kommunen gjort en
6versyn av vattenskyddsomradens foreskrifter och/eller avgransningar for vattenskyddsomraden
som ar beslutade fére miljobalkens ikrafttrddande (1 januari 1999)?

Nej
16.1 Kommentera hur ni arbetar med detta:

16.2 Om inte, vad var anledningen? (Flera svar kan anges)

e Ovrigt/Annat
Under 2009 paboérjade kommunen arbetet med att skapa vattenskyddsomraden for de 17
kommunala vattentdkterna. Nu nar Lansstyrelsen har boérjat handlagga ansékningar om
faststallande av vattenskyddsomraden, kommer kommunen att ateruppta arbetet med att ta
fram nya vattenskyddsomraden for de vattentakter som saknar skydd. Tva forslag till nya
vattenskyddsomraden har uppréttats. Forslagen har inte skickats in till lansstyrelsen.
Kommunen invantar beslut pa en 6verprévning av ett vattenskyddsomrade. Arbetet med
vattenskyddsomradena kommer att fortsatta nar 6verprévningsbeslutet inkommit. Det finns
bade ekonomiska medel och en plan for arbetet.

Nar det har faststallts vattenskyddsomraden for alla 17 kommunala vattentdkter, kommer
arbetet med att revidera gamla foreskrifter att paborijas.
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17. Hur manga av de befintliga vattenskyddsomradena behover revideras for att uppna ett
tillfredsstallande skydd?
Ange antal: 3

17.1 Kommentera hur ni arbetar med detta:

17.2 Om inte, var god kommentera:

Under 2009 paborjade kommunen arbetet med att skapa vattenskyddsomraden fér de 17
kommunala vattentdkterna. Nu nar Lansstyrelsen har borjat handlagga ansékningar om
faststallande

av vattenskyddsomraden, kommer kommunen att ateruppta arbetet med att ta fram nya
vattenskyddsomraden for de vattentdkter som saknar skydd. Tva forslag till nya
vattenskyddsomraden har upprattats. Forslagen har inte skickats in till lansstyrelsen.
Kommunen invantar beslut pa en 6verprovning av ett vattenskyddsomrade. Arbetet med
vattenskyddsomradena kommer att fortsatta nar overprévningsbeslutet inkommit. Det finns
bade ekonomiska medel och en plan for arbetet.

Nar det har faststéllts vattenskyddsomraden for alla 17 kommunala vattentakter, kommer
arbetet med att revidera gamla foreskrifter att paborjas.

Atgard 5e

18. Hur manga av kommunens aktiva vattentdkter har tillstand for vattenuttag?
Ange antal: 2

18.1 Pagar eller planeras arbete med att sédkerstilla tillstand till vattenuttag fér kommunens
vattentdkter?

Nej
18.2 Kommentera hur ni arbetar med detta:

18.3 Om inte, vad var anledningen? (Flera svar kan anges)

e Inte prioriterat

e Ovrigt/Annat
Under 2009 paborjade kommunen arbetet med att skapa vattenskyddsomraden for
de 17 kommunala vattentdkterna. Nu nar Lansstyrelsen har boérjat handlagga
ansokningar om faststéllande av vattenskyddsomraden, kommer kommunen att
ateruppta arbetet med att ta fram nya vattenskyddsomraden for de vattentakter som
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saknar skydd. Tva forslag till nya vattenskyddsomraden har uppréttats. Forslagen har
inte skickats in till lansstyrelsen. Kommunen invantar beslut pa en dverprévning av ett
vattenskyddsomrade. Arbetet med vattenskyddsomradena kommer att fortsatta nar
Overprovningsbeslutet inkommit. Det finns bade ekonomiska medel och en plan for
arbetet.

Nar det har faststéllts vattenskyddsomraden for alla 17 kommunala vattentakter,

kommer arbetet med att revidera gamla foreskrifter att paborjas. | det laget &r fragan
om ftillstand till vattenuttag inte prioriterad.

Del 3. Fysisk planering (atgard 5d, 6)

19. Har kommunen inarbetat den regionala vattenforsérjningsplanen i 6versiktsplanen enligt
atgird 5d?

Nej

19.1 Hur anvands den regionala vattenforsérjningsplanen i kommunens oversikts- och
detaljplanering?

JA NEJ

Som ett tematiskt tillagg till gdllande oversiktsplan

Som en fristaende del som ger underlag till 6versiktsplanen

Som en ingdende del av kommunens VA-plan

Som en fristaende del som ger underlag till kommunens VA-plan

Genom en vattenoversikt

Genom en vattenplan

< || X[x<|x]|x|x

Annat (ange vad)

19.2 Om nej pa fraga 19, kommentera garna.
Inom kommunen finns mycket god tillgang till bade ytvatten och grundvatten av god kvalitet.

20. Har kommunen genomfort en miljébedomning av 6versiktsplanen dar ni tagit med
miljokvalitetsnormer for vatten?
Ja

20.1 Kommentera hur ni arbetar med detta:
Kommunen tar hénsyn till miljdkvalitetsnormer for vatten vid handlaggning av
strandskyddsdispenser och enskilda avlopp.

20.2 Om inte, vad var anledningen? (Flera svar kan anges)
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21. Har kommunen tagit hidnsyn till atgirdsbehov som finns i VISS fér de vattenférekomster som
berors av dversiktsplanen?
Nej

21.1 Kommentera hur ni arbetar med detta:

21.2 Om inte, vad var anledningen? (Flera svar kan anges)

e Ovrigt/Annat
De vatten i kommunen som inte uppfyller miljokvalitetsnormerna gor detta
uteslutande pa grund av flédesférandringar och vandringshinder. Orsaken till dessa
problem ar reglering for produktion av vattenkraft. Kommunen har inte tillsyn 6ver
dessa verksamheter och kan inte paverka dem.

22. Har kommunen tagit hansyn till miljokvalitetsnormerna fér vatten fér vattenférekomster och
avrinningsomraden som berors av 6versiktsplanen?
Nej

22.1 Kommentera hur ni arbetar med detta:

22.2 Om inte, vad var anledningen? (Flera svar kan anges)

e Ovrigt/Annat
De vatten i kommunen som inte uppfyller miljokvalitetsnormerna gor detta
uteslutande pa grund av flodesférandringar och vandringshinder. Orsaken till dessa
problem &ar reglering for produktion av vattenkraft. Kommunen har inte tillsyn 6ver
dessa verksamheter och kan inte paverka dem.

23. Har kommunen gjort andra insatser kopplade till arbetet med gédllande 6versiktsplan for att
félja miljokvalitetsnormerna for vatten?
Ja

23.1 Kommentera hur ni arbetar med detta:

Kommunen avser att arbeta for att de enskilda avloppsanldaggningarna successivt ska
forbattras. Det ar ocksa av stor vikt att dricksvattentdkterna skyddas for framtida
dricksvattenforsorjning.

Inom kommunen finns ett stort antal vatten som inte uppnar god ekologisk status. Detta pa
grund av vattenreglering for energiproduktion. Kommunen ser sma mojligheter att paverka
detta mer an i marginell omfattning. Kommunen har varit med och finansierat projekt dar
forslag tagits fram till miljoforbattrande atgarder vid samtliga dammar och vattenkraftverk i
Fjallsjodlven och Faxdlven. Kommunen avser att lagga fram dessa forslag i sina yttranden i
samband med framtida omprovningar av tillstand for vattenkraftsanlaggningar.
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23.2 Om inte, vad var anledningen? (Flera svar kan anges)

24. Har kommunen gjort andra insatser kopplade till detaljplanearbetet f6r att folja
miljokvalitetsnormerna for vatten?
Ja

24.1 Kommentera hur ni arbetar med detta:
Krav pa anslutning till kommunal eller gemensamhetsanlaggning for spillvatten

24.2 Om inte, vad var anledningen? (Flera svar kan anges)

Del 4. Dagvatten och Vatten- och avloppsvattenplaner (atgard 7, 8)

25. Har kommunen en vatten- och avloppsvattenplan i enlighet med atgard 7?
Nej

25.1 Om ja (alternativt att planen ar under framtagande), har kommunen tagit hansyn till
miljokvalitetsnormer for berérda vattenférekomster vid framtagandet av vatten- och
avloppsvattenplanen?

25.2 Om ja, forklara kortfattat hur:

25.3 Om ja, vilken omfattning har planen?

25.4 Om inte, vad var anledningen? (Flera svar kan anges)

e Inte prioriterat

e Ovrigt/Annat
Stromsunds kommun ar mycket stor till ytan, med stora tillgdngar pa rent vatten och
inga kdnda problem orsakade av utsldpp av avloppsvatten eller dagvatten. Kommunen
har liten befolkning och darmed férhallandevis sma resurser. | det dagslaget ar planer
for vattenforsorjning, avloppsvatten och dagvatten inte en prioriterad fraga.

26. Har kommunen en plan, strategi, policy eller liknande for hantering av dagvatten i syfte att
begrinsa utsldpp till vattenmiljoer? Planen kan inga i en VA-plan eller vara fristaende.

Nej

26.1 Kommentera hur ni arbetar med detta samt lidnka till planen/strategin/policyn:

26.2 Om ja, har miljokvalitetsnormer for berérda vattenférekomster beaktats vid framtagandet av
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dagvattenplanen/strategin/policyn?
26.3 Om ja, forklara kortfattat hur:

26.4 Om inte, vad var anledningen? (Flera svar kan anges)

e |Inte prioriterat

e Ovrigt/Annat
Stromsunds kommun ar mycket stor till ytan, med stora tillgdngar pa rent vatten och
inga kdnda problem orsakade av utslapp av avloppsvatten eller dagvatten. Kommunen
har liten befolkning och darmed férhallandevis sma resurser. | det dagslaget ar planer
for vattenforsorjning, avloppsvatten och dagvatten inte en prioriterad fraga.

Del 5. Extra fragor

27. Ar det ndgot utdver det som framkommit i enkiiten som ni vill framféra om arbetet med
vattenférvaltning i er kommun?

28. Till nasta férvaltningscykel avser vattenmyndigheterna forandra arbetet med
aterrapporteringen och se over fragorna i férhallande till de nya atgardsprogrammen. Vi vill darfér
gdrna ha era synpunkter och idéer. Skriv garna ner tips och idéer infoér det arbetet.

Det behdver finnas lampliga svarsalternativ for de kommuner dar det, i likhet med
Stromsunds kommun, inte finns nagra mojligheter for kommunen att arbeta for att sjoar,
vattendrag och grundvatten ska uppfylla miljékvalitetsnormerna. Detta for att samtliga
vattenforekomster i kommunen redan goér det, om man undantar miljéproblem som
kommunen inte kan paverka, sdsom storskalig vattenkraft och langvaga luftféroreningar. Det
innebar att miljokvalitetsnormerna varken paverkar fysisk planering, verksamhetsplanering
eller tillsyn. De svarsalternativ som funnits hittills ger felaktigt bilden av att kommunen inte
bryr sig om miljokvalitetsnormerna, vilket inte ar sant.

28.1 Vill ni vara med i en referensgrupp for att omarbeta aterrapporteringens nya fragor?
Vattenmyndigheterna kommer i sa fall eventuellt att kontakta er.

Nej
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